Landeanflug gesichert

METALLANWENDUNGEN ) Der Neubau eines Hangars liegt im Erfassungsbereich der Radar-
anlagen des Diisseldorfer Flughafens — Konstruktion und Material waren darauf abzustimmen.
Deshalb wurde vor Baubeginn die Vertraglichkeit untersucht.

er neue Hangar ist 217 Meter lang,
94 Meter breit und misst in der
Héhe zwischen 27 und 32 Meter,
Das Gebidude wird iiber eine sechsteilige
Toranlage erschlossen. An der Riickseite
der Halle grenzen ein neuer zweigeschos-
siger Lager- und Werkstattbereich und
ein gleich hoher Verbindungsbau mit

angeschlossenem viergeschossigem Biiro-
gebdude an.

Die Tragkonstruktion besteht aus Stahl-
bindern. Im Torbereich sorgen zwei Stiit-
zen fiir die Reduzierung der Spannweiten
iiber die gesamte Bauwerkslinge in den
Drittelpunkten. Fiinf Dreigurtbinder in
Richtung der Bauwerksbreite(tiefe) und

PRODUKTE -

Vor ihrem Einbau wurden alle AuBenbauteile einer
radartechnischen Untersuchung unterzogen.

ein Nebentragwerk aus Fachwerkbindern
zwischen den Dreigurtbindern bilden das
Tragwerk fiir das Dach.

Die Fassaden des riesigen Hallentraktes
sind teilweise als geneigte Konstruktionen
mit horizontal gegliederten Stahlleicht-
bauelementen (Kastenprofilen) in fiinfzig
Zentimeter Rasterbreite in unterschiedli-
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PRODUKTE

Fassade: Die Torfront
besteht aus Gittermarki-
sen mit radarstérenden
Reflektoren.

Dach: Auf dem Flachdach
wurde eine aufgestinder-
te Photovoltaik-Anlage
installiert.

chen Farbbeschichtungen ausgefiihrt. Den
Farbton RAL 9010 wiihlte man fiir die
Kassetten und die Innenseiten der Kant-
teile, den Farbton RAL 9006 fiir die Kas-
tenprofile und die Auflenbauteile. Alle
Teile wurden unter Beriicksichtigung der
strengen Vorgaben aus dem Radargutach-
ten erstellt.

Die gesamte Fassade springt im Abstand
von drei Metern zuriick. Das entspricht
einer Reflexion von etwa zehn Radar-Wel-
lenlingen. Die Riickspriinge wurden mit
Kantprofilen entsprechend der Neigung
der Fensterbank geschlossen und aufler-
dem mit Anflugsperren zur Vogelvergri-
mung mit horizontal gespannten Edel-
stahldrihten versehen. Die Eckausbildun-
gen der Fassade bestehen aus Kantteilen,
Lisenen unterdecken sauber die Element-
stofle.
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Beriicksichtigung der Radar-
Reflexion
Unzulissige Storungen des Instrumenten-
Lande-Systems (ILS) kénnen eine ungiins-
tigere Einstufung des Flughafens bei den
Instrumenten-Anflugverfahren bewirken.
Die Konsequenz daraus wire, dass der
Flughafen nicht mehr bei jedem Wetter
angeflogen werden kann. Die Nordwest-
fassade (Torfront) musste deshalb absolut
zuverldssig entstort werden, Die Prioritdt
lag auf der ILS-Entstorung, weil es bei ihr
im Gegensatz zum Radar keine vergleich-
bare Redundanz (Uberschneidung) gibt.
Fiir die Fassadenausfithrung bedeutete
dies eine Gestaltung mit moglichst refle-
xionsarmen Werkstoffen. Die Bauherr-
schaft entschied deshalb, die gesamte,
automatisch gesteuerte Toranlage mit

einer Durchfahrtshéhe von circa 21
Metern aus hochfrequenztransparenten
Polykarbonat-Paneelen bauen zu lassen.
Oberhalb der Tore wurden zusitzlich ver-
tikal ausgerichtete Tragwerke montiert,
die geschlossene Flichen bilden - dies
sind die stérenden Reflektoren. Eine um
45 Grad geneigte Gittermarkise aus Edel-
stahl verdeckt diesen Bereich. Die Marki-
se beginnt am First der Tragwerkkons-
truktion und fillt mit 45 Grad bis auf die
Hohe der Toroberkante ab.

Alle eingesetzten Materialien entspre-
chen der Baustoffklasse Al. Alle Element-
stofle in der Fassade sind achsenbezogen
gleichmiflig angeordnet und im Befesti-
gungsbereich mit reversiblen Abdeckpro-




filen sauber iiberdeckt. Die mechanische
Befestigung der Einzelbauteile in den
bewitterten Flichen erfolgte mit Edel-
stahlbefestigern, ansonsten mit verzinkten
Befestigern. Die 25 Millimeter zuriick-
springenden Lingsfugen wurden sichtbar
verschraubt.

An der Siid- Ost-Fassade bildet eine hin-
terliiftete Fassade aus Kastenpaneelen,
abschnittsweise in geneigter Ausfiihrung,
die Bekleidung. Die Siid-West- und die
Nord-Ost-Fassade bestehen aus einer Kas-
settenwand. Hierauf liegt die Dimmung,
auf der abschliefiend das Vorhangmate-
rial, ebenfalls abschnittsweise in geneigter
Ausfithrung.

Hangardach mit Photovoltaik

Die Dachhaut ist als wirmegedimmtes,
bituminés abgedichtetes Flachdach auf
einer Trapezprofiltragschale errichtet. Die
natiirliche Belichtung des Hangars erfolgt
iber teilweise verglaste Dreigurtbinder.
Diese sind einseitig mit einer Photovol-
taik-Anlage ausgeriistet. Ein dreiseitig
umlaufendes Lichtband im oberen Bereich
unter dem Hangardach sorgt fiir die erfor-
derliche Helligkeit in der Werkshalle, die
zusitzlich noch durch Lichtbinder im
unteren Bereich der Toranlage und in den
Seitenwinden sowie durch die mit trans-

luzenten Paneelen bekleidete Toranlage
unterstiitzt wird.

Die Bauausfithrung erfolgte feldweise
und richtete sich nach dem Baufortschritt
des Stahlbauers. Fiir die Lagerung des
Materials war relativ wenig Platz auf der
Baustelle vorhanden. So konnten die iiber-
langen Trapezprofile immer nur feldweise
geordert werden. Der Schwertransport mit
dem Material inklusive Begleitfahrzeug
musste mindestens vier Wochen vor
Anlieferung bei der Bauleitung beantragt
und von der értlichen Flughafenverwal-
tung genehmigt werden. Die Einhaltung
des Bauzeitenplanes trotz des harten Win-
ters hatte oberste Prioritiit,

Fazit: Gepriifte Radarvertriglich-
keit - logistische Meisterleistung
Beim Neubau einer Hangaranlage auf dem
Diisseldorfer Flughafen wurden nur Mate-
rialien und Konstruktionen verwendet,
deren Radarvertriglichkeit zuvor gepriift
war. Logistisch erwiesen sich die gute Vor-
planung und das versierte Handling mit
dem Material von Vorteil. In der neuen
Flugzeughalle werden kiinftig Wartungs-
arbeiten und Inspektionen simtlicher
Flugzeugteile durchgefiihrt.
Industrieverband fiir Bausysteme im
Metallleichtbau e. V. (IFBS)
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