Radabau

Komplizierte Konstruktionsideen umgesetzt

Der ICE-Fernbahnhof am Flug-
hafen Frankfurt/Main ist ein op-
tischer Blickpunkt: metallisch-
glinzend, transparent, schlank,
mit  filigran  anmutenden
Stiitzpfeilern. Von ihm besteht
eine direkte Verbindung zom
Terminal1 des benachbarten
Flughafens. Auf dem Dach des
Bahnhofs entsteht bis 2006 das
Airrail Center — ein neunstocki-
ger Hotel- und Biirokomplex.

Die Hauptbinder als wesentli-
ches Tragwerk erstrecken sich
quer {iber dem Bahnhofbzw. den
Gleisanlagen. Dariiber liegt eine
30cm starke Verbundbetonplat-
te, deren Einbau ohne Deh-
nungsfugen erfolgte. Ein seitli-
cher Rand entlang der Betonplat-
te verhindert, dass Oberflichen-
wasser in die nach innen geboge-
nen Metallelemente unterhalb
der Platte laufen kann. Um die
thermischen Bewegungen zu mi-
nimieren, erhielt die Konstrukei-
on eine oben aufliegende Wir-
medimmung. Die monolithi-
sche, rund 38000m° grofle Be-
tonplatte wird in cinem Raster
von 15m gestiitzt. Die Stahlstiit-
zen wurden mit einer Brand-
schutzisolierung ummantelt. Zu-
sitzliche Zwischenraster in Ab-
stinden von bis zu S5m erlauben
das Anbringen weiterer Bauteile.
Das Tragwerk unter der Beton-

platte besteht aus gebogenen
Stahlbindern, die spiter mit Tra-
pezprofilen verkleidet wurden.
Die Geometrie des Tragwerkes
beruht auf mathematischen
Funktionen, die die Architekten
vorgegeben hatten. Auch der Ver-
lauf der Fugen der spiter zu in-
stallierenden Verkleidungen wa-
ren definiert. Da ein gebogener
Querbinder (Linge ca. 50m)
nicht in einem Stiick hergestellt
werden konnte und deshalb je-
weils 15 einzelne Radien zu ferti-
gen waren, kam es beim Zusam-
menbau zu Abweichungen. Des-
halb basierte die Bauausfiihrung
auf riumlich in zwei Achsen ge-
bogenen Stahlprofilen mit ciner
freien Form. Um cine exakte Ver-
messung zu ermdglichen, wur-
den die Vermessungsarbeiten am
Gebiude vorgenommen: Die er-
forderlichen Markierungen wur-
den Punke fiir Punke gesetzt und
angepeilt, um die gewiinschte
Form zu erzielen. Bereits 1998
montierte man die gebogenen
Stahlprofile. Im Jahr 2001 erhielt
der IFBS-Mitgliedsbetrieb Rada-
bau aus Erzhausen den Auftrag,
komplett die Bekleidungsarbei-
ten zu erstellen.

Unterseitig verfiigen die aus
Flachstahl zusammengeschweif3-
ten Triger iiber einen breiten
Flansch, auf dem die Trapezpro-
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Bugansicht nachher mit Verkleidung aus Trapezprofilen und exak-
tem Fugenverlauf. Die Fluchtlinien waren exakt einzubalten.

file platziert werden kénnen und
an der Oberseite iiber einen
schmalen Flansch, damit man
mit den Trapezprofilen bei der
Montage an diesem Flansch vor-
bei kommt. Die Fachmonteure
hingten die Triger frei auf und
steiften sie entsprechend aus, so
dass siec Windkrifte aufnehmen
koénnen. Im vorgegebenen Ras-
termafd der Hauptstiitzen richte-
ten die Verarbei-
ter in Abstinden
von 15m eine
Dehnungsfuge
in die Trapezprofile cin, die bis zu
20mm horizontale Bewegung
aufnehmen kann.

Flachstahl (St 52), als Bogenbin-
der zusammengeschweiflt, ver-
wendete man fiir die Zwischen-
binder. Daraus resultierten zum
Teil unterschiedliche Festigkeiten
in der Oberfliche. Mit Setzbol-
zen wurden die Trapezprofile an
den gebogenen Bindern befes-
tigt. Dort, wo die Grundstahlfes-
tigkeit an der Obergrenze lag,
kam es auf die exakte Positionie-
rung und die Qualitit der Befes-
tigungen an. In jeder Fertigungs-
phase wurde nach den Ausfiih-
rungsstandards, die der Arbeits-
kreis Montagerichtlinie im Fach-
verband Bauelemente-Montage
und Objekegeschiftim IFBS auf-
gestellt hat, montiert.

Da die ICE-Ziige mit bis zu
160km/h den Bahnhof passieren
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und dabei hohe Windgeschwin-
digkeiten auftreten, war das The-
ma Windsog ein Faktor, nach
dem die Konstruktion des Bahn-
hofsinneren bemessen wurde.
Die  Deckenverkleidung  des
Hauptbaukérpers besteht aus
Aluminiumprofiltafeln. Die Be-
festigung erfolgte via Schienen-
konstruktionen an Trapezprofi-
len, sogenannten HUT-Profilen.
Langlécher  in

Zwischenbinder besteht den Profilen er-
aus 15 einzelnen Radien

méglichen den
Bewegungsspiel-
raum. Alle Verbindungen der
Verankerungen wurden doppelt
und tiber Kreuz gelegt, um durch
thermische Lingeninderungen
ausgelosten  Bewegungsschiibe
verkraften zu kénnen. Die Befes-
tigung der Aluminiumplatten er-
folgte mit selbstbohrenden Edel-
stahl-Senkschrauben umlaufend
an allen Rindern der Tafeln. @

Bugansicht vorher:
Die Zwischenbinder bestehen

aus 15 einzelnen Radien.
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